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e projet s'articule autour de trois phases dis-

tinctes. La phase 2, en cours, permet d’assu-

rer la continuité autoroutiere avec la frontiére

francgaise et 'agglomération belge de Couvin.
Un troncon de 8,7 km dans les Ardenne belges qui
s’insere dans un contexte géologique complexe. Dé-
marrés en aofit 2015, les travaux avancent confor-
mément au calendrier prévisionnel. La livraison du
chantier est programmée pour la mi-2019. Le tracé
est jalonné de 36 ouvrages d’art, dont neuf ponts
supérieurs, 14 passages a petite faune, deux tunnels,
six bassins d’orage, deux passages a gibier et trois
pertuis.

DEUX MACHINES A COFFRAGE GLISSANT

Chaque sens de circulation compte une BAU, une
voie lente et une voie rapide. La chaussée - qui est
coulée en une seule phase, le béton armé continu
étant mis en ceuvre en pleine largeur - présente la
structure bi-couche suivante:

6 cm de couche supérieure en béton lavé 0/6,3 mm,
17 cm de sous-couche en béton 0/32,

6 cm de couche d’enrobés bitumineux 0/14,

20 cm de couche de fondation en béton maigre,

30 cm de sous fondation en empierrements.

Le dimensionnement de cette structure est conforme
avec les études de trafic (pres de 20 % de PL). Le
recours a la technique d’application bi-couche est
justifié par les économies de matériaux nobles et
la qualité du rendu final, avec une homogénéité et
une répartition des petits granulats moins dépen-
dantes du type des moyens de mis en ceuvre utili-
sés. Cette alternative engendre cependant quelques
contraintes de formulation et d’exécution (frais sur

frais), moyennant un phasage précis et la réalisation
des joints de fin de journée. Parmi les particularismes
de projet, les amorces de fissurations sont exécu-
tées en rives. Leurs caractéristiques géométriques ?
Ces amorces présentent une longueur de 50 cm et
une profondeur de 4,5 cm. Exécutées au bord du
revétement a intervalles réguliers de 1,20 m, elles
doivent contribuer & une meilleure répartition des
fissures dans la structure en béton. Quant a la couche
intermédiaire en enrobés bitumineux, son role est
multiple : empécher I'érosion de la couche de fon-
dation, assurer 'adhérence du revétement en béton
sur la couche de fondation, limiter les infiltrations
d’eau et assurer une couche plane pour une implan-
tation précise des armatures. Pour tenir les délais et
optimiser la productivité, I'entreprise en charge de
la réalisation de la chaussée béton a mobilisé des
moyens matériels conséquents:

- Une Wirtgen SP 1500 pour bétonner la sous-couche
sur 17 cm d'épaisseur. La machine, qui travaille sur
une largeur maxi de 10 m, bénéficie d’'une structure
modulaire s'adaptant a la largeur de pose en fonc-
tion du chantier, avec la possibilité d’exécuter des
profils en toit.

- Latelier est complété par une deuxiéme machine
a coffrage glissant Wirtgen SP 850 sur 6 cm couche
supérieur jusqu'a 15,5 m de large. Ce modéle intégre
une gougeonneuse et un systeme d’insertion de barres
de liaison. Sur chantier, cette machine travaille sur
une largeur de 10,05 m sur l'intégralité de la section.
Le BAC est mis en en ceuvre sur une couche d’enrobés
bitumineux 0/14 de 6 cm d’épaisseur. « Les machines
a coffrage glissant sont guidées au fil, indique, Filip
Covemaeker, directeur technique de TRBA, entre-

DIDIER
MASSOT

Directeur des Routes Réseau
de Namur (Service Public de
Wallonie)

« Le marché proposé a
I'adjudication comportait

une structure rigide, avec la
possibilité pour les entreprises
d'introduire des variantes

en termes de structure.

Une variante était imposée
pour I'entretien. Nous avons
contractualisé sous la forme
d'un marché de construction et
de maintenance sur une période
de 20 ans. Le dimensionnement
avance par I'administration

a été validé. L'analyse colit/
bénéfice a conforté I'intérét
d’une chaussée bi-couche

en béton armé continu, non
seulement a |a fabrication mais
aussi a 'entretien. Cette route
est donnée pour une durée de
vie de 50 ans, avec un entretien
réduit & son minimum, & savoir
du nettoyage et de la réparation
de joints sur les 25 premiéres
anneges. »
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Les amorces en rive de chaussée sont
destinées a favoriser la répartition
des fissures dans la structure.
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Le diamétre des armatures de 20 mm
est justifié par le niveau de trafic PL
estimé sur la chaussée.
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Formules Dmax Cmin E/C
Souscouche 31,5mm  375kg/m? <0,45
Couche B,3mm 425 kg/m? <0,42
supérieure

prise sous traitante pour les chaussées en béton.
Nous avons écarté la possibilité d'utiliser le GPS pour
des questions de précision. Méme avec l'implantation
d’une station totale, nous n’avons pas pris le risque
de dériver de quelques millimétres. Nous maitrisons le
guidage au fil qui nous garantit la précision requise et
qui permet d’assurer la vitesse d’avancement de U'ate-
lier de pose avec la précision nécessaire. Les exigences
sont fortes, avec une tolérance de 3 mm a la regle a
3 m. » La fiabilité des machines a coffrage glissant est
essentielle dans le cadre de la mise en ceuvre de cette
technique « frais sur frais », les deux Wirtgen avan-
cant au méme rythme & une inter-distance de 20 m
environ. Avec une consommation de 500 t de ciment/
jour, le chantier commande un approvisionnement
et une logistique rigoureux. « La réussite du chantier
est conditionnée par les études en amont des travaux.
Avant de démarrer un tel projet, il faut impérativement
caler les formules des bétons, déterminer les centrales de
production, définir les modalités d’approvisionnement
du chantier et estimer les moyens hwmains, estime Filip
Covemaeker. La mobilisation de matériels de produc-
tion permet d’assurer les rendements optimums pour
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Teneur Résistance moyenne
en air ala compression

>50 MPa sur cylindres a 80 jours
5<v<8 >40 MPa sur cubes a 28 jours

une meilleure rentabilité finale. A 130 m®/heure, nous
sommes conformes a notre objectif. »

Les documents de marché précisent le diametre des
armatures. Pour garantir un approvisionnement et
une qualité continus, ’entreprise a choisi de produire
la sous-couche et la couche supérieur avec une cen-
trale mobile qui se trouve a proximité du chantier.

200000 m?: surface totale.

31 jours ouvrables: délais de réalisation de
bétonnage.

20 minutes mm: diamétre barres longitudinales tous
les 180 mm

16 mm: diamétre barres transversales tous les

700 mm

1200 m?/jour: production journaliére soit

500 t/jour: consommation ciment.

BAC: PRINCIPES

La technigue de béton armé
continu est de reprendre le
retrait par des armatures.

Le revétement est fissurg,
I'ouverture de ces fissures

est minimale, leur répartition
devant étre le plus homogéne
possible. Ce type de revétement
est caractérisé par I'absence
de joints transversaux de
retrait (des joints transversaux
de construction pouvant

gtre envisagés) et des joints
longitudinaux sciés ou de
construction. Le retrait

est contrdlé par I'armature
longitudinale. La distance
idéale qui sépare les fissures
fines dans le réseau varie de
0,60 & 2,4 m, 'ouverture des
fissures devant étre limitée &
0,3 mm. Parmi les avantages de
cette technigue monocouche
ou hi-couche : I'absence

de joints transversaux qui
contribuent & minimiser les
interventions d’entretien. En
Belgique, le cahier des charges
type (Qualiroutes) précise la
tolérance sur les écarts entre
les armatures, qui est fixée a
20 mm. Le diamétre nominal
des armatures longitudinales
et transversales ainsi que
I'écartement et leur position
sont également spécifiés. Selon
gu’il est mis en sous-couche ou
en couche supérieure, le béton
fait I'objet d'une formulation
différente. Conformément aux
spécifications du cahier des
charges techniques Qualiroutes,
la prescription des bétons sur
composition et la vérification
des propriétés sur béton

durci sont contractuelles. Le
réle des culées d'ancrage est
de mobiliser le sol en place
pour limiter les mouvements

a chaque extrémité du
revetement.

Avec ces compasitions de
béton et ce principe de BAC,
les niveaux sonores sont
similaires, voire mieux, que les
niveaux sonores atteints sur un
revétement bitumineux. L'idée
gu’un revétement en bétan
armé continu est plus bruyant
qu'un revétement en asphalte
appartient au passé...






